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Abstractor DE311 6867 

Instead of using individual acceleration pickups for operating items of equipment such as the fuel 
pump, the central locking device and the flashing hazard warning signal system, the acceleration 
pickup for an air bag triggers the emergency switches for these items of equipment as well. This 
triggering is preferably carried out by means of the control device for the air bag, at the same time as 
the latter is triggered. 
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@ Schaltungaanordnung zum Ausldsen von Notschaftfunktionan bei Kraftf ahrzeugan 

Anstelle von individuellen Beschleunigungsgabern zur 
Schaltung von Ausrustungsteilen, wie Kraftstoffpumpe. Zen- 
tralverriegelungsvorrichtung und Wamblinkanlage. steuert der 
Beschleunigungsgeber fur einen Airbag auch die Notschalter 
fur diese Ausrustungsteile an. Diese Ansteuerung ertolgl 
vorzugsweise mit Hilfe des Steuergerdts fiir den Airbag und 
gleichzeitig nnit diesem. (31 1 6 867) 



CD 

eo 

CO 
CO 

111 
Q 

BUNOESDRUCKEREI BERLIN 09.82 230045/453 



BNSDOCID: <DE. 



.3116867A1_L> 



3116867 



-X- 

PatentansprUche : 

1. ISchaltanordnung zum AuslSsen von Notschaltf unktionen 
" bei Kraftfahrzeugen, mit Notachaltern , die durch Je- 
wells einen Beschleunigungsgeber gesteuert bei oder 
nach einer anormalen Beschleunigung zugeordnete Aus- 
rustungsteile aus- bzw* einschalten, und mit einem 
Airbag, der durch mindestens einen separaten Beschleu- 
nigungsgeber auslosbar ist, dadurch gekennzeichnet , daB 
der Airbag-Beschleunigungsgeber (4 bzw. 5) auch die 
Notschalter (Relaisspulen 12 bis 14) steuert. 

2. Schaltanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daa die Ansteuerung der Notschalter (12 bis 1^1) 
gleichzeitig mit der des Airbags erfolgt. 

3» Schaltanordnung nach Anspruch 1 oder 2, mit einem 

Steuergerat fur den Airbag, dadurch ge'kennzeichnet , daiS 
das Steuergerat (7) auch die Notschalter (12 bis 1^1) 
steuert, 

4. Schaltanordnung nach Anspruch 3, bei der das Steuerge- 
rat den Stromkreis fur den Airbag Uberwacht ^ und bei 
einem Fehler eine Kontrolleuchte einschaltet, dadurch 
gekennzeichnet , daft das SteuergerSt (7) auch die Strom- 
kreise fur die Notsch^lter (12 bis 1^1) und/oder fur die 
Ausrustungsteile Qberwacht und im Storfall ebenfalls 
die Kontrolleuchte (9) einschaltet. 
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Schaltanordnung zum Auslosen von Notschalt funktionen bei 
Kraft fahrzeugen 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Schaltanordnung zum 
Auslosen von Notschaltf unktionen bei Kraft fahrzeugen, mit 
Notschaltern, die durch jeweils einen Beschleunigungsgeber 
gesteuert bei oder nach einer anormalen Beschleuhigung zu- 
geordnete Ausrtistungsteile aus- bzw. einschalten, and mit 
einem Airbag, der diirch mindestens einen separaten Be- 
schleunigungsgeber auslosbar ist. 

Eine derarte Schaltanordnung ist bei Kraft fahrzeugen mit 
einem Airbag allgeroein bekannt. Die AusrQs tungs teile sind 
dabei B. die Kraf tstof f pumpe , die bei einem Unfali aus- 
geschaltet wird, sowie die Warnblinkanlage , die dabei ein- 
geschaltet wird. Ferner kann auch eine ggf. vorhandene 
Zentralverriegelungsvorrichtung entriegelt warden. Die fur 
die jeweiligen Notschalter vorgesehenen Beschleunigungs- 
geber besitzen in der Regel eine unterschiedliche An- 
sprechschwelle. Dies kann dazu fiihren, dafi bei einem 
Unfall nicht alle Notschalter gesteuert werden. Dadurch 
kann beispielsweise die Kraf tstof f pumpe eingeschal tet und 
darait eine Brandgefahr bestehen bleiben. Legt man anderer- 
seits die Einschaltschwellen der einzelnen Beschleuni- 
gungsgeber so niedrig, daB sie bei einem Unfall rait Si- 
cherheit ansprechen, so kann auch diese Mai^nahine zu Fehl- 
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funktionen fUhren. Bei einer starken, nicht durch einen 
Unfall bedingten Bremsung des Kraf tfahrzeugs konnen ein- 
zelne Beschleunigungsgeber dann bereits ansprechen und in 
dann unerwunschter Weise die zugeordneten Notschalter 
steuern. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Schaltan- 
ordnung der eingangs genannten Art zu schaffen, die mit 
geringem Aufwand eine Fehls teuerung der Notschalter mit 
grofier Sicherheit verhindert. 

Die Erfindung ISst diese Aufgabe dadurch, daB der Airbag- 
Beschleunigungsgeber auoh die Notschalter steuert. Damit 
wird einerseits die Sicherheit vor einer Fehlausl5sung der 
Notschalter erhoht. Airbag-Beschleunigungsgeber haben 
nSmlich mittlerweile einen derart hohen technischen Stand 
erreicht, dafi sie tatsachlich nur bei einem Unfall anspre- 
chen, da sie eindeutig zwischen einer starken Bremsung und 
einer unfallbedingten negativen Beschleunigung des Kraft« 
fahrzeugs unterscheiden kc5nnen. Anderersei ts konnen alle 
Notschalter durch diesen einen Beschleunigungsgeber ge- 
steuert werden, so dali individuelle Beschleunigungsgeber 
ent fallen. 

Die Ansteuerung der Notschalter kann gleichzeitig rait der 
des Airbags erfolgen. Dies hat den Vorteii, dafi die zuge- 
ordneten Ausrustungsteile in der gewiinsehten Weise ge- 
sGhaltet werden, bevor beispielsweise . eine durch 

Deformation des Kraf tfahrzeugs bedingte Leitungsunterbre- 
Chung eine Ansteuerung der Notschalter bzw. Einschalten 
der Ausrustungsteile unmSglich macht. Dabei wird von der 
Eigenschaf t eines ublichen Airbag-Beschleunigungsgebers , 
besonders schnell anzuspreehen, Gebrauch gemacht. 
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Ubiicherweise ist fur den Airbag ein Steuergerat vorgese- 
hen, an dem der Beschleunigungsgeber angeschlossen ist. 
Das Steuergerat beinhaltet beispielsweise meist auch einen 
sogenannten SAFING SENSOR, der einerseits noch empfindli- 
cher als der Beschleunigungsgeber auf Verzogerungen des 
Kraft fahrzeugs anspricht, andererseits bei einem nicht 
unfallbedingten Kurzschluli in der Leitung des Beschleuni- 
gungsgeber s * eine Fehlauslbsung des Airbags verhindert. Ist 
das Steuergerat nun so ausgelegt, daB es auch die Mot- 
schalter ansteuert, so ist hierfur keine ge'sonderte Aus- 
werteelektronik erforderlich und man kann die im Steuer- 
gerat enthaltene Auswerteelektronik und die angesprochenen 
weiteren Sicherheits-Schaltmafinahmen des Steuergerats auch 
fur die Notschalter ausnutzen. 

Ein derartiges Steuergerat Uberwacht ubiicherweise auch 
den Stromkreis far den Airbag und schaltet bei einem Feh- 
ler eine Kontrolleuchte ein. Auch diese Funktion des 
Steuergerats lafSrt sich im Rahmen der Erfindung zur Erho- 
hung der Sicherheit einer Auslosung der Ausrustungs teile 
ausnutzen. Hierbei uberwacht das Steuergerat auch die 
Strorakreise fUr die Notschalter und/oder fur die Ausru- 
stungsteile und schaltet im Storfall ebenfalls die Kon- 
trolleuchte ein. Dadureh kann sichergestellt werden, dafi 
die Ausrustungsteile bei einem Unfall in der erforderli- 
chen Weise geschaltet werden bzw. dafi eine stromkreisbe- 
dingte Nicht-Schaltung dieser Teile rechtzeitig signali- 
siert wird. 

Die Erfindung ist anhand eines in der Zeichnung darge- 
stellten AusfUhrungsbeispiels weiter erlautert. Ausru- 
stungsbauteile wie Benzinpumpenrelais , Zentralverriege- 
lungsvorrichtung und Warnblinkanlage werden dabei durch 
ein Steuergerat fUr einen Airbag bei einem Unfall geschal- 
tet. 
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Drei nicht dargestellte Gasgeneratoren fQr zwei ebenfalls 
nicht dargestellte Airbags eines Kraf tfahrzeugs werden bei 
einem Unfall durch drei ZQndplllen 1, 2 und 3 gezundet. 
Von zwei im Frontbereich des Kraf tfahrzeugs gelegenen, als 
Schalter dargestellten Frontsensoren 4 und 5 wird dabei 
mindestens einer geschlossen. In einem als elektrische 
Leitung 6 dargestellten ZUndkreis flieBt dann von einer 
nicht dargestellten Batterie Strom durch die Zundpillen 1 
bis 3. 

Abschnitte der Leitung 6 verlaufen in einem SteuergerSt 7 
fur den Airbag. Das SteuergerSt enthSllt als zentrale Ein- 
heit einen schematisch dargestellten Mikroprozessor 8, der 
uber diese Leitungsabschnitte und zusMtzliche AnschlUsse 
den Zundkreis abschnittsweise mit Strom- bzw, Spannungs- 
impulsen beaufschlSgt und damit den ZUndkreis auf Lei- 
tungsfehler uberprUft* Liegt ein derartiger Fehler vor, so 
wird eine Kontrolleuchte 9 durch den Mikroprozessor 8 
eingeschaltet. 

Der Mikroprozessor 8 besitzt einen weiteren Ausgang 10 fur 
einen Schalttransistor 11, an dem Relaisspulen 12, 13 und 
14 uber eine Steuerleitung 15 angeschlossen sind. Diese 
schalten uber als Notschalter dienende Relaiskontakte 
nicht dargestellte Ausriistungs teile . Die Relaisspule 12 
schaltet damit eine nicht dargestellte Kraftstof fpumpe , 
die Relaisspule 13 eine Zentralverriegelungsvorrichtung 
und die Relaisspule 14 eine Warnblinkanlage. 

Bei einer unfallbedingten anormalen Beschleunigung des 
Kraft fahrzeugs wird mindestens einer der Frontsensoren 4 
und 5 geschlossen* Die ZUndpillen 1 bis 3 zlinden die Air- 
bags. Gleichzeitig steuert der Mikroprozessor 8 den Schalt- 
transistor 11 an. Uber die Steuerleitung 15 werden die 
Relaisspulen 12 b\s 14 erregt, Dadurch wird gleichzeitig 
mit dem Zunden des Airbag" die Benzinpumpe abgeschal tet , 
die Zentralverriegelungsvorr ichtung im Sinne einer Entrie- 
gelung geschaltet und die Warnblinkanlage eingeschaltet. 
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Durch die Schaltung der genannten Ausrustungsteile mit 
Hilfe des Steuergerats fur den Airbag wird eine Fehlschal- 
tung dieser Telle sicher vermieden. Die Ausrustungsteile 
werden nur dann geschaltet, wenn auch der Airbag gezundet 
wird. 

Wie in der Fig. angedeutet, ist innerhalb des Steuergerats 
7 auch ein SAFING-SENSOR vorgesehen, der bei einem nicht- 
unfallbedingten Masseschlui2> des ZUndkreises (Leitung 6) 
eine Ziindung der Airbags und damit Einschalten der Ausru- 
stungsteile verhindert. 

""Wie ohne weiteres zu erkennen, lassen sich mit Hilfe des 
Mikroprozessors 8 auch die Steuerleitung 15 und die daran 
angeschlossenen elektrischen Telle uberwachen. Hierzu ist 
lediglich analog zur Uberwachung des ZUndkreises ein Lei- 
tungsabgriff zwischen einzelnen Abschnitten der Steuerlei- 
tung 15 bzw. der daran angeschlossenen Telle er f orderlich. 
Diese Leitungsabschnitte konnen durch den Mikroprozessor 8 
gesteuert mit Hilfe von Strom bzw. Spannungsimpulsen auf 
elektrische Fehler untersucht werden. Bei einem Fehler 
kann ebenfalls die Kontrolleuchte 9 eingeschaltet werden. 
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